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سال بیست ویکم      شماره ۴۷۶۶

 شــرق:  شــهردار تهران یک روز مانده به دومین ســفر خود به چین، به جلسه شورای 
عالــی ترافیک رفت تا مصوبه قانونی ایجــاد دو خط تراموا در تهران را بگیرد. مصوباتی 
که مربوط به ســوم بهمن  بود اما تا ۱۳ بهمن رســانه ای نشد. دبیر شورای عالی ترافیک 
که دســتیار ویژه شــهردار تهران در حوزه حمل ونقل اســت، روز جمعه جزئیات تازه ای 
از مصوبات صد ونودویکمین جلســه شــورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای کشور 
منتشــر کرد و مشخص شــد مدل جدید طرح جامع ترافیک شــهر تهران و بخش ریلی 
مطالعات ضابطه ۷۷۷ در این جلســه تصویب شده است. این در حالی است که رئیس 
کمیســیون عمران و حمل ونقل شورای شــهر تهران تأکید می کند این طرح تا زمانی که 
در شــورای شهر مصوب نشده باشد، ناقص است. شــهردار تهران روز گذشته به صحن 
شورای شهر آمد تا دستاوردهای دومین سفر خود به چین را هم بیان کند. او در فهرست 

دستاوردهایش بر قانونی بودن تراموا تأکید کرد.
نرجس ســلیمانی معتقد بود بیان این دســتاوردها بدون ارائه اسناد به شورا، بیشتر 

شبیه به لالایی خواندن برای کودکی است که با شکم گرسنه نمی تواند بخوابد.
جزئیات قرار داد ۱۲ میلیارد یورویی با چین

علیرضا زاکانی با بیان اینکه دو سفر در ماه های اخیر به چین انجام شد، گفت: در سفر 
اول به ۱۳ شــهر چین رفتیم تا در مرحله واقعیت، ظرفیت مجموعه ها شناســایی شود. 
در نهایت ســه قرارداد به نتیجه رسید که شامل تأمین ۷۹۱ واگن مترو و یک میلیارد و ۴۰ 

میلیون یورو برای تأمین اتوبوس، تاکسی و موتورسیکلت و احداث خط ۱۱ مترو است.
زاکانی با اعلام اینکه احداث خط ۹ و تونل شــهید متوسلیان نیز در سفر چینی ها به 
تهران مورد  بحث قرار گرفت، گفت: عدد یک میلیارد و ۴۰ میلیون یورویی به یک میلیارد و 
۶۷۰ میلیون یورو رسید. برای زباله سوز نیز ۵۷۹ میلیون یورو تفاهم اولیه صورت گرفت و 
در کنار آن سرفصل هتل سازی و ساختمان سازی و ایجاد مراکز تفریحی و ورزشی باز شد.

شهردار تهران با بیان اینکه عدد تفاهم اولیه ۱۲ میلیارد یورو بود، گفت: همکاران ما 
در مرحله بعدی به چین ســفر کرده و از مجموعه های مختلف برای انعقاد قراردادها 
بازدید کردند. در  نهایت گام چهارم کار، ســفر ما به چین انجام شــد. در این سفرها پنج 
جنس سرفصل مالی باز شد؛ با توجه به دو سر فصل تکنولوژی و تأمین مالی چین، برای 
اولین بار در تعامل با این کشــور، چین وارد عمل شد تا یوزانس انجام دهد و تأمین مالی 

کند و پا فراتر بگذارد و شریک ما شود و سرمایه گذاری انجام دهد.
زاکانــی افزود: بخش اول تعهدات مبنی بر تأمین ۷۹۱ واگن مترو بود که تأمین مالی 
آن توســط دولت صورت گرفت. ما با وزارت کشــور تفاهم کردیم که ۲۸۰ واگن دیگر نیز 
به واگن های قبل اضافه شود. ۱۱۳ واگن داخلی نیز داریم که ۸۵ درصد آن تولید داخلی 
است و با همکاری جهاد دانشگاهی، شهرداری، مپنا و بخش خصوصی تولید می شود. 
۲۸۰ واگن نیز مبتنی بر قرارداد اولیه توســعه می یابد و با احتســاب واگن های داخلی در 

مجموع به هزار و ۱۸۴ واگن می رسد.
شهردار تهران با بیان اینکه یک میلیارد و ۶۷۰ میلیون یورو در بخش حمل ونقل، ۵۷۹ 
میلیون یورو در زباله ســوز و ۴۰۰ میلیون یورو نیز در بخش هوشمندســازی است، گفت: 
بسته سفر اخیر شــامل دوهزار و ۵۰۰ دستگاه اتوبوس برقی، ۱۰ هزار ون برقی، ۲۷ هزار و 
۵۰۰ دســتگاه تاکسی برقی شامل دو هزار و ۵۰۰ دســتگاه تاکسی شاسی بلند برای مسیر 
فرودگاه و بخش های مشــابه است. مدت زمان و جرایم هم در این قراردادها پیش بینی 
شده است. پرداخت اولیه صورت بگیرد، تا شش ماه آینده، گمرک بندرعباس اتوبوس ها 

را به ما تحویل خواهد داد. او با اعلام اینکه سه نوبت جلسه با چینی ها برای تراموا برگزار 
شد، تصریح کرد: شورای عالی ترافیک برای چهار خط ۸، ۹، ۱۰ و ۱۱ و دو خط سریع السیر 
از شمال غرب به جنوب شرق و از شمال شرق به جنوب غرب و همچنین دو خط تراموا، 
دو خــط بی آرتی و یک خط اتوبوس، تکالیفی را مشــخص کرد. شــهردار تهران با بیان 
اینکه تراموای چرخ لاســتیکی در این سفر مورد بررسی قرار گرفت، گفت : خطوط ۸، ۹ 
و ۱۱ و تونل شــهید متوسلیان با رقم ســه و نیم تا چهار میلیارد یورو نیز مورد بررسی قرار 
گرفت. سه شرکت ایرانی توانمند که مورد اعتماد شهرداری در ساخت وساز مترو و مورد 
قبول چینی ها بودند، انتخاب شــدند و تفاهم سه جانبه ای منعقد شد تا این چهار مورد 
آغاز شــود. ما پیش پرداخت نمی دهیم و بعد از پنج درصد پیشرفت فیزیکی، تهاتر ملک 
صورت می گیرد. زاکانی با بیان اینکه پشتیبانان مالی چینی برای این طرح ها دو مجموعه 
هستند، گفت: در بسته چهارم کاری هتل، ساختمان و دو شهربازی و یک پارک آبی مطرح 
شــد. ما تفاهم کردیم پنج هتل پنج ستاره با مشــارکت آنها ساخته شود، ۲۰۰ هزار واحد 
مســکن نیز صنعتی سازی شود و دو شــهربازی و دو پارک آبی نیز در تهران ایجاد شود. 
طراحی تمامی این موارد توسط ایرانی ها مبتنی بر مبانی ملی و معماری ایرانی- اسلامی 
انجام می شــود و آنچه طلب می کنیم تکنولوژی ساخت و سپس انتقال آن است. با این 
تکنولوژی، عمر ســرمایه های شهر حفظ خواهد شد. در این بسته پنج  میلیارد دلار برای 
هتل و مسکن و عددی کمتر از دو میلیارد دلار برای مراکز تفریحی پیش بینی شده است.
او با اعلام اینکه ســه ورزشــگاه نیز با مشــارکت چینی ها و تأمین مالی آنها ساخته 
خواهد شد، گفت: سرفصل گردشگری برای سالانه یک میلیون نفر نیز باز شد که جزئیات 
مالی ندارد. شهردار تهران تأکید کرد: در بخش اول تعهدات برای تأمین واگن با دولت و 
شهرداری است. در فصل دوم تعهد با شهرداری به صورت تنفس یک ساله برای موتور، 

سه ساله برای اتوبوس، یک و نیم ساله برای تاکسی و ون است.
او افزود: ما پروژه ۲۵۰ هزار میلیارد تومانی را شــامل ســه خط مترو و تونل شــهید 
متوســلیان آغاز می کنیم، بدون اینکه در ابتدا رقمی پرداخت شود. زاکانی با بیان اینکه 
مجرای تصویب این طرح ها شــورای شهر است، تصریح کرد: قیمت ها زمین تا آسمان با 

قیمت های قبلی متفاوت است.
۲۷۳ هــزار یــورو برای اتوبوس های برقــی داخلی پیش بینی شــده و عملا بیش از 

۵۳ هزار یورو از رقم کاهش یافته است؛ به طوری  که از ۳۱۶ هزار به ۲۷۳ هزار یورو رسید 
که آورده گسترده ای برای ما به شمار می رود. بخش زیادی از این منابع توسط دولت و از 

سرفصل ماده ۱۲ و صرفه جویی انرژی تأمین می شود.
گشایشی در حمل ونقل عمومی نداشته ایم

نرجس ســلیمانی، رئیس کمیسیون نظارت و حقوقی شــورای شهر تهران هم در 
واکنش به گزارش علیرضا زاکانی از ســفر به چین، خطاب به شــهردار پایتخت گفت: 
خوشــبختانه هر چند  روز یــک  بار در مصاحبه هــای خود خبرهای خوبــی به مردم 
می دهید، اما دو نکته مهم را رعایت نمی کنید؛ اولا زمانی که قرار است شهردار در شورا 
حضور یابد، باید از چند روز پیش اعلام شــود تا اعضای شــورا زمان کافی برای پایش 
اقدامات را داشته باشند و استخراج واژه های مناسب برای ارائه دغدغه ها صورت گیرد 
نه اینکه ظرف چند ساعت قبل، متوجه حضورتان در صحن شورا باشیم. او ادامه داد: 
ثانیا اسناد قانونی مکتوب باید از پیش به شورا ارسال شود تا اعضا بتوانند دغدغه ها را 
مطرح کنند و شــهردار پاسخ دهد. در بهمن ماه قرار داریم و قرار ما با شهردار این بوده 
که ببینیم گشایشــی در حمل ونقل روی زمینی حاصل شده است یا خیر؟ اما متأسفانه 
بر اســاس آنچه در شــهر می بینیم، گشایشــی حاصل نشده و خودروســازان نیز با ما 
تماس گرفتند و اعلام کردند تعدادی اتوبوس، موجود و آماده تحویل اســت اما تملک 
نشــده اند. مضاف بر اینکه برخی دلایل عدم خرید برای بنده روشن است ولی شما در 
مقام پاســخ گو باید علت آن را در صحن شــورا بازگو کنید. سلیمانی با بیان اینکه عدم 
تملک این اتوبوس ها، شــورا و شهرداری را به مجموعه هایی با تعهدهای عمل نشده 
تبدیل می کند، یادآور شــد: اینکه ما در مصاحبه ها از اعداد بزرگ استفاده می کنیم اما 
همین تعداد اتوبوس که منوط به توضیحات شهردار تهران است، تا الان مورد تملک 
قرار نگرفته است، می تواند مقام و منزلت شورا و مدیریت شهری را در اذهان عمومی 

با مخاطرات جدی مواجه کند.
 رئیس کمیســیون نظارت و حقوقی شورای شــهر تهران ادامه داد: حتی درآمدهای 
درخور توجهی که حاصل از توســعه حمل ونقل محور (TOD) بوده و در حســاب های 
شــهرداری تهران وجود دارد هم برای خرید اتوبوس های مورد نیاز شــهر تهران هزینه 
نشده است. اینکه شرکت های خارجی به ما اتوبوس بفروشند، برای راه انداختن کار مردم، 
نجات شهر از وضعیت اسفبار فعلی و توسعه ناوگان، اتفاق خوبی است، اما بدون ارائه 
اسناد به شــورا، چنین اقداماتی بیشتر شــبیه به لالایی خواندن برای کودکی است که با 
شکم گرسنه نمی تواند بخوابد. وی همچنین یادآور شد: هرچقدر شما از زیبایی، کیفیت 
و تکنولوژی اتوبوس هایی که هنوز به تهران نرســیده اند و در خطوط کار نمی کنند، با هر 
زبان شیوایی صحبت کنید، اثر عملی ندارد که هیچ، بلکه موجب سلب اعتماد عمومی 

از مجموعه مدیریت شهری هم خواهد شد.
ســلیمانی افزود: وقتی در مورد اتوبوس صحبت می کنیم و از گزارش اقدامات روی 
زمین ســخن می گوییم، جایی اســت که هر لحظه مردم آن را می بینند و درک مستقیم 
بدون واســطه ای از وضعیت آن نمایان است. وعده شهردار با ما و مردم، بهمن ماه بوده 
و امیدواریم صادق الوعد وارد ســال آینده شــویم. خوب اســت به جای هر عملی، ابتدا 
اتوبوس های موجود در تهران، بلافاصله خریداری و هرچه ســریع تر وارد چرخه شوند؛ 
چراکه اتوبوس در زمره کار فرهنگی نیســت که الان انجام شود و اثرات آن سال ها بعد 
نمایان شــود. ورود هر اتوبوس به خط توسط مردم ملموس خواهد بود و اینکه هر روز 

مصاحبه کنیم و اعدادی اعلام کنیم، مورد پذیرش نیست.
رئیس کمیســیون نظارت و حقوقی شورای شهر تهران در پایان با ذکر بیتی از حافظ 
شــیرازی گفت: غلامِ همــتِ آن رندِ عافیت ســوزم/ که در گداصفتــی کیمیاگری داند. 

وفا و عهد نکو باشد ار بیاموزی/ وگرنه هر که تو بینی سفر به چین داند.
اجرای عملیات های عمرانی بدون اجازه و نظرخواهی از شورا

در این جلســه ســیدجعفر تشکری هاشمی، رئیس کمیســیون عمران و حمل ونقل 
شــورای شهر تهران هم پس از ارائه گزارش عملکرد شهردار تهران در سفر چین گفت: 

به شهردار تهران سفربخیر و خداقوت می گوییم و بابت ایده هایی خوبی که ارائه کردند 
تشکر می کنم اما در این میان چند سؤال مطرح است.

وی با اشاره به سؤالات موجود گفت: اولین پرسش درخصوص تعداد قراردادهایی 
است که قطعیت پیدا کرده اند. فارغ از تفاهم نامه هایی که به امضا رسیده اند باید گفته 
شود قراردادهای منعقدشــده چه تعداد، به چه میزان و درخصوص چه موضوعاتی 
بوده اند. تشکری هاشــمی بیان کرد: باید شفاف ســازی شــود که آیــا قراردادهایی که 
شــهردار تهــران از آنها صحبت می کند، مطابق با بودجه ســال آینده اســت یا خیر؟ 
اگر بیش از بودجه باشــند باید برای آن تصمیم گیری شــود. رئیس کمیســیون عمران 
و حمل ونقل شــورای شــهر تهران با تأکید بر اینکه تقریبا تمام موضوعاتی که شهردار 
تهــران درخصوص دســتاوردهای ســفر چین اعلام کــرد نیازمند ارائه لایحه و ســیر 
مراحل تصویب در شــورای شهر تهران اســت، گفت: قاعدتا تا پیش از انعقاد قرارداد 
با طرف خارجی باید لوایح در شــورای اسلامی تصویب شــود؛ زیرا در غیر این صورت 
نواقــص حقوقــی و قانونی رخ می دهــد و از همین رو می خواهم به صورت شــفاف 
اعلام شــود چه زمانی این لوایح به صحن شــورا می آیند. شــهردار تهران در گزارش 
خود از هتل سازی و شهربازی ســازی صحبت کرد، اما نکته حائز اهمیت این است که 
این گونه موارد وظیفه شــهرداری تهران نیســت و از جنس تصدی گری است. مطابق 
با فرمایشــات مقــام معظم رهبری کــه فرمودند باید اجازه دهیــم بخش خصوصی 
مشارکت واقعی داشــته باشد، اکنون نیز باید گفته شــود مدل اقتصادی هتل سازی و 
شهربازی ســازی چیست؟ آیا قرار اســت آنها به فروش برســند؟ آیا قرار است توسط 
شــهرداری اداره شــوند یا قرار اســت بر اساس مشــوق ها توســط دیگران به نتیجه 
برســند؟ تشکری هاشــمی با بیان اینکه باید تمام قراردادها شفاف ســازی شود، گفت: 
درخصوص تأمین مالی این گونه برداشــت کردم که قرار اســت تهاتر صورت گیرد. ۱۲ 
میلیارد یورویی که آقــای زاکانی از آن صحبت می کند؛ حدود ۶۰۰ هزار میلیارد تومان 
اســت. اگر به نســبت بودجه نگاه شــود، با این مبلغ ما در حال تعهــد برای بیش از 
۱۰ سال آینده هستیم و فارغ از اینکه آیا وظیفه این کار را داریم یا خیر، باید شفاف سازی 
شــود قرار است چه میزان توســط دولت و چه میزان توسط شهرداری پرداخت شود 
و چه میزان قرار اســت شــهر به فروش گذاشته شــود. بدون دریافت مجوز از دولت 
نمی توانیــم تأمین مالی خود را انجام دهیم. باید گفته شــود برای این موضوع نیز چه 

کارهایی انجام شده است.
وی درخصــوص احداث تراموا و خطوط جدید متــرو در تهران تصریح کرد: گرچه 
بارها گفته ایم که این موارد برای شــهر خوب اســت و هیچ کس مخالف آنها نیســت، 
اما باید توجه داشــت که انجام این کار دارای روال خاصی اســت. آقای چمران نیز در 
مکاتبه با وزارت کشــور به این موضوع تصریح کردند که مگر می شــود شــورای شهر 
وظیفه سیاســت گذاری در شــهر را داشته باشــد، اما درباره نحوه تأمین مالی، احداث 
خطوط جدید و اجرای آن از شــورای شــهر هیچ نظری نخواهد. مــا باید بدانیم برای 
احداث ال آرتی، تراموا و بی آرتی چه برنامه هایی در دستور کار است. از شنیدن این گونه 
موارد خوشــحال هستیم، اما مردم از ما گزارش میدانی می خواهند و باید زمان قطعی 

به نتیجه رسیدن این دسته از اقدامات بیان شود.
حبیب کاشــانی خزانه دار شــورا نیز ضمن تقدیر از تیم عملیاتی شهرداری برای طی 
فرایند قراردادها در چند ماه اخیر، اعلام کرد: حجم قراردادهای اعلام شــده بین ۱۲ تا ۱۳ 
میلیارد یورو معادل ۷۸۰ هزار میلیارد تومان است. برای اینکه مشخص شود آورده ما چه 

اندازه خواهد بود، باید به صورت شفاف گزارش داده شود.
وی افزود: مردم باید بتوانند این خدمات را لمس کنند؛ خواســته مردم ساخت هتل 
نیست. هتل ستاره دار به جهت امکانات آن نیست، بلکه از لحاظ ارائه خدمات است که 

با فرهنگ ما تطابق ندارد.
کاشانی تأکید کرد: متأسفانه چون مطالب قطره چکانی دریافت می شود و استدلال ها 

کافی نیست، باید بعد از صحن شورا، تشکیل جلسه دهیم و موارد مجددا مطرح شود.

گزارش «شرق» از واکنش شورای شهر به وعده های تکراری شهردار و رقم عجیب قرارداد با چینی ها

«بهشت»، بدون ترمز

چندی پیش کارشناســان بر اساس نتایج نظرسنجی هایی که از طریق گِلاب اسکن و 
ساستین ایبلیتی در زمینه خشک سالی و بحران جهانی کاهش منابع آب ناشی از تغییرات 
اقلیمی انجام شــده اســت، راه حل های اجماعی را ارائه داده اند که ایرنا به آنها اشــاره 

کرده است:
۱. آموزش برای تغییر مصرف و سبک زندگی

مقابله با عصر کمبود آب در آینده مســتلزم بازنگری اساسی در تمام انواع مصرف، 
از اســتفاده فردی گرفته تا زنجیره تأمین شرکت های بزرگی مانند جنرال  الکتریک است. 
حیاتی ترین کار این است که مطمئن شویم مشکل در سراسر جهان بسیار بهتر درک شده 

است.
۲. ابداع فناوری های جدید صرفه جویی در آب

در مناطقی که ســفره های زیرزمینی در حال خشک شــدن هستند و آب باران به طور 
فزاینده ای پیش بینی ناپذیر است، به نوآوری نیاز است؛ اما همان طور که ما تلاش می کنیم 
با کمبود آب شــیرین کنار بیاییم و فناوری های حفاظتی را توسعه دهیم، مصرف انرژی 

یک نکته مهم است.
۳. بازیافت فاضلاب

برخی از کشــورها مانند سنگاپور سعی در بازیافت برای کاهش واردات آب و رسیدن 
به خودکفایی دارند. این جمهوری ثروتمند شرق آسیا پیشرو در توسعه فناوری است که 

فاضلاب را برای مصارف دیگر از جمله شرب پاک می کند.
۴. بهبود روش های آبیاری و کشاورزی

حدود ۷۰ درصد از آب شــیرین جهان برای کشاورزی استفاده می شود. بهبود آبیاری 
می تواند به کاهش شکاف عرضه و تقاضا کمک کند. در برخی موارد، روش های بی رویه 
آبیاری که برای دوره های قبلی منظور شده بود، توانایی کشاورزان را برای تأمین غذا و فیبر 

برای جهان در حال رشد تضعیف کرده است.
۵. مناسب سازی قیمت آب

قیمت گذاری و حقوق آب دســت به دســت هم می دهند و مصرف کنندگان منافع 
قیمت های بالاتر را زیر سؤال می برند.

۶. توسعه کارخانه های انرژی نمک زدای مؤثر
تــا به امروز، نمک زدایــی یک راه حل پر  انــرژی برای کمبود آب بوده اســت. به طور 
معمــول، خاورمیانه از ذخایر بــزرگ انرژی خود برای ســاخت نیروگاه های نمک زدایی 
ســرمایه گذاری کرده است؛ اما عربســتان ســعودی با اعلام اخیر خود برای استفاده از 

نیروگاه های خورشیدی می تواند نوع جدیدی از نمک زدایی را تقویت کند.
۷. بهبود حوضه آبریز و برداشت

سیســتم های حوضه آب برای مناطقــی که منابع آب قابل اعتمــاد دیگری ندارند، 
ضروری است.

۸. مشارکت همگانی
ســازمان های اجتماعی تجارب کســانی را که صدای آنها سزاوار شنیده شدن 
بیشــتر اســت، ارتقا می دهند. حصول اطمینان از حکمرانــی مؤثرتر مردمی، به 
جوامــع قدرت می دهــد و می تواند به تغییر سیاســت های مؤثر در مقیاس ملی 

منجر شود.

۹. وضع و تدوین سیاست ها و مقررات بهتر
از آنجایی که کمبــود آب، امنیت غذایی و آلودگی را پیچیــده می کند، دولت ها باید 
نقش خود را دوباره تعریف کنند. دولت ایالات متحده در حال بررسی گسترش قانون آب 

پاک برای اطمینان از حفاظت بیشتر است.
۱۰. مدیریت کلان اکوسیستم ها

مدیریت کلان برای یک رویکرد عملی و عقلی برای نظارت بر منابع طبیعی است که 
اهداف اقتصادی، فرهنگی و زیست محیطی را در نظر می گیرد.

۱۱. بهبود زیرساخت های توزیع
زیرساخت های ضعیف برای سلامت و اقتصاد مخرب است. منابع را هدر، هزینه ها را 
افزایش، کیفیت زندگی را کاهش و اجازه می دهد تا بیماری های قابل پیشگیری از طریق 

آب در میان جمعیت های آسیب پذیر به ویژه کودکان گسترش یابد.
۱۲. کم کردن مصرف آب شرکتی

مصرف آب صنعتی تقریبا ۲۲ درصد از مصرف جهانی را تشکیل می دهد. آب صنعتی 
شامل آبی است که به طور مستقیم و غیرمستقیم هنگام تولید کالا مصرف می شود.

۱۳. ایجاد چارچوب های بین المللی و همکاری نهادی
به سختی می توان به توافق های بین المللی الزام آور برای مسائل منابع طبیعی دست 

یافت. کنفرانس تغییرات آب و هوایی سازمان ملل گواه این نکته است.
۱۴. رفع آلودگی

اندازه گیری و پایش کیفیت آب برای ســلامت انســان و تنوع زیستی ضروری است. 
این موضوع تاریخی به اشــکال مختلف مطرح اســت؛ در حالی که تضمین کیفیت آب 

آشامیدنی و در سطح محلی، ایجاد پل های بین المللی، برای راه حل ها ضروری است.
۱۵. منابع مشترک عمومی؛ دسترسی عادلانه

یکی از اهداف توســعه هزاره سازمان ملل متحد تضمین دسترسی به آب آشامیدنی 
اســت. درحالی که مراحل دستیابی به این هدف مورد بحث قرار می گیرد، این دیدگاه که 

آب یک حق اساسی است، مطرح می شود.
۱۶. تحقیق و توسعه؛ نوآوری

دسترســی به آب در شــرایط کم آبی کنونی جهان، در تصمیمات تجاری به اولویت 
بسیار بالاتری تبدیل خواهد شد. جوامع احتمالا به دنبال مشارکت عمومی و خصوصی 

هستند که از ظرفیت های نوآورانه شرکت ها استفاده می کند.
۱۷. پروژه های آب در کشورهای در حال توسعه؛ انتقال فناوری

انجام این کار دشوار است؛ زیرا اقتصادها ضعیف هستند و شکاف هایی در مهارت ها 
وجــود دارد کــه اغلب مقامــات دولتی و تجــاری را مجبور می کند ایــن تغییرات را بر 

شهروندان محلی تحمیل کنند.
۱۸. کاهش تغییرات آب و هوایی

تغییرات آب و هوایی و کمبود آب دســت به دســت هم داده و باعث ایجاد برخی از 
بزرگ ترین چالش های معاصر برای نسل بشر می شود. این مسائل یک رابطه متقابل دارند 
که از طرف هیئت بین دولتی تغییرات آب و هوایی (IPCC) شناســایی شــده است که در 
 (GHG) آن، «سیاســت ها و اقدامات مدیریت آب» می تواند بر انتشار گازهای گلخانه ای

تأثیر بگذارد.
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